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1. Bakgrund

Hallstahammars kommun ser att det finns ett behov av en fullstor idrottshall i kommunen. Fér att mota
idrottsféorbundens krav pa arenor for spel i hogre divisioner och samtidigt starka det lokala foreningslivet
har ett omrade mellan Parksskolan och Lindboskolan pekats ut som lamplig plats for etablering av en ny
idrottshall.

En ny detaljplan behdver tas fram for att andra markanvandningen och tillata byggnationen, se Figur 1.

e

Figur 1. Preliminart planomrade.

Forslaget innebar att en fullstor idrottshall med 500 laktarplatser och tillhérande funktioner kan byggas
inom planomradet. Det beddéms vara mest [ampligt att placera idrottshallen inom den vastra delen av
planomradet och tillgodose delar av parkeringsbehovet i sdédra delen av planomradet. Vid storre
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evenemang kan det finnas behov av fler parkeringsplatser och initialt beddéms parkeringsytan vid
Trollebo IP vaster om planomradet och Eldsbodavagen vara lamplig.

Denna utredning syftar till att berdkna parkeringsbehovet som idrottshallen ger upphov till samt att
analysera trafiksituationen i planens naromrade och ge atgardsforslag och rekommendationer for att
sakerstalla tillganglighet och trafiksakerhet. Utredningen tar hansyn bade till parkeringsbehovet som
uppstar under vardagen och vid stérre evenemang som sker mer sallan.
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2. Forutsattningar och nulagesanalys

Planomradet ar i dagslaget inte bebyggt men utgdér lek- och rekreationsmiljder. Planomradets vastra del
utgors till stor del av en inhdgnad mindre fotbollsplan och till éster finns ett naturomrade. | sédra delen av
omradet finns en grusad/asfalterad yta samt cykelparkering och parkering for rérelsehindrade till
Parkskolan. Norr om planomradet ligger Lindboskolan och séder om planomradet ligger Parkskolan.

2.1 Gang- och cykelinfrastruktur

| princip hela Hallstahammar tatort ligger inom 2 kilometer fran planomradet och forutsattningarna rent
avstandsmassigt ar saledes mycket goda for en hég andel gang- och cykelresor till planomradet. Se
Figur 2 for cykelvagar i omradet.

Gatorna kring planomradet, Eldsbodavagen och Parkgatan, ar forsedda med relativt breda gang- och
cykelbanor och aven majoriteten av de gator som ansluter till dessa i omradet har gang- och cykelbanor.
Flera av 6vergangsstallena och gangpassagerna i omradet saknar dock hastighetssakring vilket
paverkar deras funktion som korsningspunkter. Vid évergangsstallet pa Eldsbodavagen i hojd med
planomradet ar dock gatan avsmalnad sa att endast ett fordon kan passera i taget vilket kan ge en nagot
hastighetssankande effekt.
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Figur 2. Cykelvagar i Hallstahammar. Bla vagar ar huvudcykelvagar, grona ar lokala cykelvagar
(kalla: Hallstahammars kommun).

2.2 Kollektivtrafik

Planomradet ligger cirka en kilometer ifran Hallstahammar station varifran det gar pendeltag till Vasteras
och Fagersta/Ludvika. Under rusningstid gar tagen i halvtimmestrafik, dvriga tider och pa helgen gar
tagen en gang i timmen.

Utover pendeltagen gar aven buss 511 mellan Hallstahammar och Vasteras med halv/heltimmestrafik pa
vardagar och avgangar varannan timme under helgen. Bussen stannar vid stationen och i centrum (cirka
700-800 meter fran planomradet. Inom Hallstahammar och till Kolb&ck finns &ven busslinje 120 som
stannar pa hallplatser pa Skolgatan, cirka 500 meter fran planomradet. Hallplatserna har ar inte
tillganglighetsanpassade och endast en av dem har nagot vaderskydd.
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2.3 Biltrafik

Eldsbodavagen utgér huvudgata till och fran planomradet. Den skyltade hastigheten ar 40 km/h.
Trafikmatningar pa Eldsbodavégen i héjd med planomradet visar att ADT:n &r knappt 1 000 fordon per
dygn per riktning och att 94 procent av fordonen haller hastighetsbegransningen.

Det ar tankt att delar av parkeringsbehovet for idrottshallen kan tillgodoses pa ytan bakom D-huset samt
att parkeringsytan vid Trollebo IP kan nyttjas vid behov. Se Figur 3 dar dessa platser samt andra
parkeringsplatser i omradet ar utmarkerade. Notera att ytan vid D-huset i dagslaget inte ar en allman
parkering. Ytan kommer troligen byggas om vid etableringen av en idrottshall.
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Figur 3. Parkeringsplatser i naromradet. Kélla: Hallstahammars kommun (bearbetning WSP).

Antalet platser ar raknat manuellt i kommunens flygfoton. Fér ytan vid D-huset, som idag inte ar
parkering, har kommunen initialt planerat fér 30—40 parkeringsplatser. Utanfér D-huset pa
Eldsbodavagen finns ocksa en angdringsficka for avlamning/upphamtning.

Vid Lindboskolan ar delar av ytan reserverad for personal till skolan (osakert under vilka tider) och delar
av ytan ar oreglerad. Vid Trollebo IP ar parkeringen inte reglerad och enligt uppgift ar nyttjandegraden
lag. Den privata parkeringen beddéms inte kunna nyttjas. Vid kommunhuset ar platserna reserverade for
personal och besékande mellan 07 och 17 pa vardagar, évriga tider oreglerad.
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3. Trafikalstrings- och
parkeringsberakningar

Under de allra flesta dagar ar det troligen inte fler an 50—60 personer som nyttjar hallen samtidigt, givet
antagandet att den kan delas av i tva delar och att tva grupper a 20-30 personer nyttjar den samtidigt.

Under fullsatta evenemang har hallen uppskattningsvis 530 besokare samtidigt, givet 500 personer i
publiken och 20-30 spelare beroende pa sport.

Behovet av parkeringsplatser beraknas med tva metoder, dels med parkeringstal inspirerade av andra
kommuner, dels med referenstal/fardmedelsandelar fran Trafikverkets Trafikalstringsverktyg.

3.1 Parkeringstal for idrottsanlaggningar

Stockholm och Vallentuna ar tva kommuner som har parkeringstal for idrottsanlaggningar.’ Det ar
visserligen betydligt storre kommuner an Hallstahammar men parkeringstalen uppges i spann beroende
pa var i kommunerna etableringen gors. De 6vre delen av spannen bedéms vara lampliga att anvanda i
Hallstahammar. Fdljande parkeringstal bedéms darfor vara lampliga:

m  Bilparkeringsplatser per besokare: 0,4

m  Cykelparkeringsplatser per besdkare: 0,2

Med antagandet om att upp till 60 personer nyttjar hallen samtidigt blir da parkeringsbehovet:
m 24 parkeringsplatser, bil

m 12 parkeringsplatser, cykel

Vid antagandet om evenemang med fylld arena och 530 besotkare blir da parkeringsbehovet:
m 212 parkeringsplatser, bil
m 106 parkeringsplatser, cykel

3.2 Trafikalstringsverktyget, Trafikverket

Trafikalstringsverktyget ar ett verktyg framtaget av Trafikverket for att skatta antalet resor och
trafikmangden i samband med planering av nya omraden och verksamheter beroende pa kommun, lage
i kommunen etc.?

' Stockholms stad (2020). Parkeringsstrategi for idrottsanlaggningar

Vallentuna kommun (2019). Parkeringsstrategi for Vallentuna kommun.
https://dok.vallentuna.se/file/trafik%200ch%20v%C3%A4gar/parkeringsnorm/Vallentunas %20Parkeringsstrategi%202019.pdf
2 Trafikverket (2025). Trafikalstringsverktyget. https://bransch.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Prognos--och-
analysverktyg/Trafikalstringsverktya/
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| verktyget ar det inte majligt att valja "idrottsanlaggningar” men daremot "gym” som beddms vara den
mest snarlika kategorin. Med valet av gym centralt i Hallstahammar blir fardmedelsférdelningen enligt
nedan. | verktyget anges parametrar om tillgang och foérutsattningar for kollektivtrafik, gang, cykel och bil.
Dessa har svarats pa sa korrekt som méjligt men har endast marginell paverkan pa resultatet. Det ska
ocksa namnas att Trafikverket skriver att osdkerheten ar stor for verksamheten "gym”, samt att
fardmedelsférdelningen inte ar specifik for Hallstahammar utan hela regionen (och darmed samma for
samtliga kommuner i regionen).

= 42% av resorna med bil
= 3% med kollektivtrafik

m  23% med cykel

= 29% till fots

= 3% med annat fardmedel

Under normalfallet skulle det da ge 60*0,42 = 25 personer som reser med bil. Trafikverket raknar med
att belaggningsgraden for fritidsresor med bil ar 1,5 personer/bil. Antalet bilar blir da 25/1,5 = 17 bilar.
Antalet cyklister och cyklar blir da 60*0,23 = 14 cyklister

Under stora evenemang skulle det ge 530*0,42 = 223 personer som reser med bil. Med en
belaggningsgrad pa 1,5 personer per bil blir antalet bilar da 223/1,5 = 150 bilar. Antalet cyklister och
cyklar blir 530*0,29 = 120 cyklister.

3.3 Sammanfattning parkeringsberakning

Trafikverkets metod ger ett nagot lagre behov av parkeringsplatser for bilar, 17 respektive 150 platser
(vardag/evenemang), jamfort med parkeringstalen som ger ett behov av 24 respektive 212 platser.

| bada fallen rekommenderas de hdgre vardena. Under vardagen kan det finnas ett visst éverlapp mellan
traningsgrupper som tranar efter varandra och det behdver ocksa finnas ett antal parkeringsplatser for till
exempel drifttekniker och vaktmastare. Minst en av parkeringsplatserna bor ocksa vara anpassade for
rorelsehindrade. Forslagsvis dimensioneras 2 platser utifran detta som da lokaliseras inom 25 meter fran
en tillganglig entré.

Under fullsatta evenemang ar det troligt att manga, bade besotkare (till exempel familjer) och idrottare
(lag som aker buss), samaker vilket haller nere parkeringsbehovet. Vi kan dock utga fran ett "worst
case”-scenario och utga fran att det behdvs 212 platser. | och med att det har ar parkering som finns
tillganglig i kommunen (se kapitel 4) och inte behdver etableras sa innebar det ingen merkostnad eller
extra resurser att anvanda det hoégre parkeringsbehovet.

Det beradknade parkeringsbehovet blir da:
Vardag:
m cirka 25 parkeringsplatser for bil

m cirka 12 parkeringsplatser for cykel
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Evenemang/fullsatt arena:
m cirka 210 parkeringsplatser for bil

m  cirka 100 parkeringsplatser for cykel

3.4 Trafikalstring

Om det under de storsta evenemangen tillkommer cirka 220 bilar sa ger det 440 fordonsrorelser (en resa
till hallen, en resa ifran hallen), plus ett antal ytterligare fordonsrorelser fran andra traningstillfallen under
dagen. Det ger en tydlig trafikokning till dagens trafikmangd pa cirka 2000 ADT. Under de allra flesta
dagar kommer dock alstringen av trafik som idrottshallen ger vara betydligt mindre. Aven med flera
traningsgrupper under dagen handlar det om farre an 100 tillkommande fordonsrorelser (tva
traningstider med 50—60 personer i hallen per gang enligt ovan. Det ger 48 fordon och 96
fordonsrorelser med samma fardmedelsandelar/parkeringstal). Det innebar en trafikdkning pa cirka fem
procent.
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4. Atgardsforslag

4.1 Lokalisering av parkeringsplatser

Eftersom arbetet ar i ett sa pass tidigt skede har inga skisser funnits att tillga. | det tillgangliga materialet
ar det inte klarlagt exakt var idrottshallen ska placeras och hur besdkare samt elever och personal pa
skolorna kommer rora sig i omradet. Forslaget bor utvecklas och fortydligas for att kunna skapa en trygg
och saker trafikmiljo.

Givet att det framover kommer finnas 30—40 parkeringsplatser inom planomradet kommer det kunna
tillgodose det "vardagliga” behovet av parkeringsplatser. Utifran parkeringsberakningarna skulle ytan
kunna minskas nagot till cirka 25 platser. Parkeringen vid Trollebo IP ligger nara och kan nyttjas vid de
tillfallen parkeringen skulle bli full. De angoringsplatser som finns utmed Eldsbodavagen kan nyttjas for
avlamning och upphamtning. Tva tillgangliga parkeringsplatser for rérelsehindrade bér anlaggas i
narheten av en entre.

Vid stérre matcher/evenemang behdvs ytterligare parkeringsplatser. Om dimensioneringen av
parkeringsplatser i direkt anslutning till hallen skulle baseras pa besokare till laktare skulle den
dimensionerande situationen uppsta enbart ett fatal dagar per ar. Parkering ar dyrt och ytkravande och
darfor anses inte en situation som intraffar ett fatal ganger per ar vara hallbart att dimensionera
parkeringsytorna efter. Daremot finns befintliga parkeringsytor inom 350 meter fran planomradet vilket
beddms vara inom ett rimligt gangavstand.

Med 25 parkeringsplatser inom planomradet behdvs ytterligare 210 - 25 = 185 parkeringsplatser. Vid
Trollebo IP finns cirka 120 platser (med lag beladggningsgrad enligt uppgift) vilket racker langt savida
idrottshallen inte ar helt fullsatt. Vid sadana tillfallen bér aven biltrafik kunna hanvisas till
parkeringsplatserna vid kommunhuset eller Lindboskolan, se Figur 3 tidigare i rapporten. Dessa nyttjas
troligen mest av personal under dagtid pa vardagar och bér i stor utstrackning finnas tillgangliga pa
helger (och kvallar) nar stora matcher/evenemang kan téankas ske. Har finns sammanlagt ytterligare
drygt 100 parkeringsplatser till att nyttja.

Vid stora matcher/evenemang dar idrottshallen kan tankas bli fullsatt blir det alltsa viktigt att hanvisa de
som kommer med bil till de olika parkeringsytorna. Idrottsféreningar, utdvare och askadare bor ocksa
informeras och uppmuntras om méjligheterna att ga, cykla eller resa kollektivt till anlaggningen for att
minska behovet av bilparkering.

Gallande cykelparkering bér merparten av de 100 platser som bedéms behdvas vid evenemang byggas
inom planomradet. En del av platserna kan samnyttjas med andra verksamheter och skolorna runt om. |
dagslaget finns cykelparkering norr om Parkskolan (ut mot Parkgatan) som troligen star relativt tomma
under kvallar och helger. Att placera cykelparkeringsplatser nara idrottshallens entré/entréer, helst inom
25 meter, med smidig koppling till omgivande cykelnat gér det smidigare att ta cykeln till idrottshallen.
Samtliga cykelstall bor utrustas med mojlighet att 1asa fast cykeln i cykelramen och det bor aven finnas
mojlighet att anvanda cykelparkeringen for att parkera elsparkcyklar.
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4.2 Trafiksakerhet

Den parkeringsyta som anlaggs i direkt anslutning till idrottshallen bér placeras och utformas sa att
biltrafiken undviker konfliktpunkter med gaende och cyklister. Det ar viktigt att gora det tydligt var
respektive trafikant har sin plats i trafikrummet for att undvika konflikter.

De besokare som far parkera vid Trollebo IP eller kommunhuset kommer behdva korsa Eldsbodavagen
eller Prastgardsgatan. Trafikmatningarna pa Eldsbodavagen visar att ADT:n i nuldget &r cirka 1 000
fordon per riktning, ett relativt lagt trafikflode, och att 94 procent av fordonen haller
hastighetsbegransningen pa 40 km/h. Pa Prastgardsgatan ar troligen trafikmangden lagre och
hastighetsbegransningen ar aven har 40 km/h. Det innebar att tillgangligheten och sakerheten pa vagen
mellan parkeringarna och idrottshallen ar férhallandevis god for de gaende. Efter att idrottshallen
uppforts blir trafikmangden nagot hogre, men fortfarande relativt 1ag.

Daremot finns det en risk att manga valjer att valja genvagar till/fran idrottshallen som i dagslaget inte
passerar nagot dvergangsstalle, se Figur 4. Fran Trollebo IP gar det gena vagar dels mellan
lagenhetshusen vaster om Eldsbodavagen, dels mellan de garagelangor som hor till 1agenhetshusen.
Fran kommunhuset ar det mojligt att snedda éver Prastgardsgatan istallet for att valja dvergangsstallet
utmed Eldsbodavagen.
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Figur 4. M6jliga vagar utanfoér de markerade passagerna mellan parkeringarna vid Trollebo IP och
kommunhuset till idrottshallen.

Att anlagga gangstrak och passager éver Eldsbodavagen forbi lagenhetshusens mark och garage
beddms inte motiverat utan fokus bor istallet ligga pa att koncentrera de gaende till den befintliga
passagen. Den skulle exempelvis kunna flyttas nagot séderut pa Eldsbodavagen for att géra omvagen
fran parkeringen vid Trollebo IP mindre. En annan mdjlighet ar att ldagga huvudentrén till idrottshallen pa
norra sidan av byggnaden, sa att den befintliga vagen och 6vergangsstallet blir den narmsta vagen till
parkeringen.

| och med de relativt laga trafikmangderna ar det inte ett problem ifall fotgdngarna korsar Eldsbodavagen
eller Prastgardsgatan utanfor de markerade passagerna. Daremot kan extra atgarder évervagas for att
begransa hastigheterna och eventuellt sinka kantstenen dar passager vantas ske (sa ar redan fallet vid
de utmarkerade passagerna/genvagarna over Eldsbodavagen).
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Vid Prastgardsgatan skulle det vara majligt att bredda gangbanan och bygga om passagen till
overgangsstalle med cykelpassage for att styra de gédende éver passagen. | och med de laga
trafikflodena behdvs inte dvergangsstallet ur framkomlighetssynpunkt men ett sadant ar anda lampligt for
att prioritera gaende och tydliggéra vem som har foretrade. Oavsett val behdver passagen goras om.
Hajtanderna sitter idag pa fel sida av passagen vilket innebar att bilar har vajningsplikt mot korsande
aven om passagen inte ar markerad som overgangsstalle. Det kan upplevas som forvirrande och leda till
otydliga och potentiellt farliga situationer. Dessutom ar trottoaren utmed Prastgardsgatan (mellan
parkeringen och Eldsbodavagen) smal och den skulle kunna breddas for att 6ka tryggheten for gaende.
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5. Slutsats

Utredningen visar att parkeringsbehovet vid den nya idrottshallen kan hanteras med ett begransat antal
nybyggda parkeringsplatser inom planomradet i kombination med samnyttjande av befintliga parkeringar
i naromradet vid stdrre evenemang.

Det vardagliga parkeringsbehovet bedéms uppga till cirka 25 bilparkeringsplatser och cirka 12
cykelparkeringsplatser. De initiala planerna pa 30—40 platser inom planomradet bedoms darmed vara
tillrackliga och i éverkant for normal verksamhet.

Vid fullsatta evenemang kan behovet 6ka till upp emot 210 bilparkeringsplatser och cirka 100
cykelparkeringsplatser. Sadana situationer bedéoms dock uppsta relativt sallan och for bilar kan
behovet tillgodoses genom parkeringsytor vid Trollebo IP, kommunhuset och Lindboskolan som alla
ligger inom 350 meters gangvag. Cykelparkeringsplatserna bér byggas i narheten till hallens entréer.

Trafikokningen till foljd av idrottshallen bedéms vara begransad under vardagliga férhallanden och aven
vid stérre evenemang beddms trafikalstringen inte leda till nagra framkomlighetsproblem.

Ur trafiksakerhetssynpunkt och for att framja hallbart resande ar det viktigt att utformningen av omradet
tydligt prioriterar gaende och cyklister:

m  Parkering och angoring bor utformas sa att konflikter mellan gaende och cyklister samt bilar
minimeras.

m  Gangfléden mellan idrottshallen och narliggande parkeringar bor styras mot befintliga och tydliga
passager over Eldsbodavagen och Prastgardsgatan.

m  Med hansyn till de relativt laga trafikmangderna bedéms nya 6vergangsstallen eller passager inte
nddvandiga. | stallet rekommenderas hastighetssakrande och tydliggérande atgarder, exempelvis
ombyggnation av passagen Over Prastgardsgatan till 6vergangsstalle, justerad kantsten och breddad
gangbana langs Prastgardsgatan.
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