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1. Bakgrund 

Hallstahammars kommun ser att det finns ett behov av en fullstor idrottshall i kommunen. För att möta 

idrottsförbundens krav på arenor för spel i högre divisioner och samtidigt stärka det lokala föreningslivet 

har ett område mellan Parksskolan och Lindboskolan pekats ut som lämplig plats för etablering av en ny 

idrottshall.  

En ny detaljplan behöver tas fram för att ändra markanvändningen och tillåta byggnationen, se Figur 1.  

 

Figur 1. Preliminärt planområde. 

Förslaget innebär att en fullstor idrottshall med 500 läktarplatser och tillhörande funktioner kan byggas 

inom planområdet. Det bedöms vara mest lämpligt att placera idrottshallen inom den västra delen av 

planområdet och tillgodose delar av parkeringsbehovet i södra delen av planområdet. Vid större 
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evenemang kan det finnas behov av fler parkeringsplatser och initialt bedöms parkeringsytan vid 

Trollebo IP väster om planområdet och Eldsbodavägen vara lämplig. 

Denna utredning syftar till att beräkna parkeringsbehovet som idrottshallen ger upphov till samt att 

analysera trafiksituationen i planens närområde och ge åtgärdsförslag och rekommendationer för att 

säkerställa tillgänglighet och trafiksäkerhet. Utredningen tar hänsyn både till parkeringsbehovet som 

uppstår under vardagen och vid större evenemang som sker mer sällan. 
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2. Förutsättningar och nulägesanalys 

Planområdet är i dagsläget inte bebyggt men utgör lek- och rekreationsmiljöer. Planområdets västra del 

utgörs till stor del av en inhägnad mindre fotbollsplan och till öster finns ett naturområde. I södra delen av 

området finns en grusad/asfalterad yta samt cykelparkering och parkering för rörelsehindrade till 

Parkskolan. Norr om planområdet ligger Lindboskolan och söder om planområdet ligger Parkskolan. 

2.1 Gång- och cykelinfrastruktur 

I princip hela Hallstahammar tätort ligger inom 2 kilometer från planområdet och förutsättningarna rent 

avståndsmässigt är således mycket goda för en hög andel gång- och cykelresor till planområdet. Se 

Figur 2 för cykelvägar i området. 

Gatorna kring planområdet, Eldsbodavägen och Parkgatan, är försedda med relativt breda gång- och 

cykelbanor och även majoriteten av de gator som ansluter till dessa i området har gång- och cykelbanor. 

Flera av övergångsställena och gångpassagerna i området saknar dock hastighetssäkring vilket 

påverkar deras funktion som korsningspunkter. Vid övergångsstället på Eldsbodavägen i höjd med 

planområdet är dock gatan avsmalnad så att endast ett fordon kan passera i taget vilket kan ge en något 

hastighetssänkande effekt. 
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Figur 2. Cykelvägar i Hallstahammar. Blå vägar är huvudcykelvägar, gröna är lokala cykelvägar 
(källa: Hallstahammars kommun). 

2.2 Kollektivtrafik 

Planområdet ligger cirka en kilometer ifrån Hallstahammar station varifrån det går pendeltåg till Västerås 

och Fagersta/Ludvika. Under rusningstid går tågen i halvtimmestrafik, övriga tider och på helgen går 

tågen en gång i timmen.  

Utöver pendeltågen går även buss 511 mellan Hallstahammar och Västerås med halv/heltimmestrafik på 

vardagar och avgångar varannan timme under helgen. Bussen stannar vid stationen och i centrum (cirka 

700–800 meter från planområdet. Inom Hallstahammar och till Kolbäck finns även busslinje 120 som 

stannar på hållplatser på Skolgatan, cirka 500 meter från planområdet. Hållplatserna här är inte 

tillgänglighetsanpassade och endast en av dem har något väderskydd. 
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2.3 Biltrafik 

Eldsbodavägen utgör huvudgata till och från planområdet. Den skyltade hastigheten är 40 km/h. 

Trafikmätningar på Eldsbodavägen i höjd med planområdet visar att ÅDT:n är knappt 1 000 fordon per 

dygn per riktning och att 94 procent av fordonen håller hastighetsbegränsningen. 

Det är tänkt att delar av parkeringsbehovet för idrottshallen kan tillgodoses på ytan bakom D-huset samt 

att parkeringsytan vid Trollebo IP kan nyttjas vid behov. Se Figur 3 där dessa platser samt andra 

parkeringsplatser i området är utmarkerade. Notera att ytan vid D-huset i dagsläget inte är en allmän 

parkering. Ytan kommer troligen byggas om vid etableringen av en idrottshall. 
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Figur 3. Parkeringsplatser i närområdet. Källa: Hallstahammars kommun (bearbetning WSP). 

Antalet platser är räknat manuellt i kommunens flygfoton. För ytan vid D-huset, som idag inte är 

parkering, har kommunen initialt planerat för 30–40 parkeringsplatser. Utanför D-huset på 

Eldsbodavägen finns också en angöringsficka för avlämning/upphämtning. 

Vid Lindboskolan är delar av ytan reserverad för personal till skolan (osäkert under vilka tider) och delar 

av ytan är oreglerad. Vid Trollebo IP är parkeringen inte reglerad och enligt uppgift är nyttjandegraden 

låg. Den privata parkeringen bedöms inte kunna nyttjas. Vid kommunhuset är platserna reserverade för 

personal och besökande mellan 07 och 17 på vardagar, övriga tider oreglerad.  
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3. Trafikalstrings- och 
parkeringsberäkningar 

Under de allra flesta dagar är det troligen inte fler än 50–60 personer som nyttjar hallen samtidigt, givet 

antagandet att den kan delas av i två delar och att två grupper á 20–30 personer nyttjar den samtidigt. 

Under fullsatta evenemang har hallen uppskattningsvis 530 besökare samtidigt, givet 500 personer i 

publiken och 20-30 spelare beroende på sport. 

Behovet av parkeringsplatser beräknas med två metoder, dels med parkeringstal inspirerade av andra 

kommuner, dels med referenstal/färdmedelsandelar från Trafikverkets Trafikalstringsverktyg. 

3.1 Parkeringstal för idrottsanläggningar 

Stockholm och Vallentuna är två kommuner som har parkeringstal för idrottsanläggningar.1 Det är 

visserligen betydligt större kommuner än Hallstahammar men parkeringstalen uppges i spann beroende 

på var i kommunerna etableringen görs. De övre delen av spannen bedöms vara lämpliga att använda i 

Hallstahammar. Följande parkeringstal bedöms därför vara lämpliga: 

◼ Bilparkeringsplatser per besökare: 0,4 

◼ Cykelparkeringsplatser per besökare: 0,2 

Med antagandet om att upp till 60 personer nyttjar hallen samtidigt blir då parkeringsbehovet: 

◼ 24 parkeringsplatser, bil 

◼ 12 parkeringsplatser, cykel 

 

Vid antagandet om evenemang med fylld arena och 530 besökare blir då parkeringsbehovet: 

◼ 212 parkeringsplatser, bil 

◼ 106 parkeringsplatser, cykel 

3.2 Trafikalstringsverktyget, Trafikverket 

Trafikalstringsverktyget är ett verktyg framtaget av Trafikverket för att skatta antalet resor och 

trafikmängden i samband med planering av nya områden och verksamheter beroende på kommun, läge 

i kommunen etc.2 

 
1 Stockholms stad (2020). Parkeringsstrategi för idrottsanläggningar 
Vallentuna kommun (2019). Parkeringsstrategi för Vallentuna kommun. 
https://dok.vallentuna.se/file/trafik%20och%20v%C3%A4gar/parkeringsnorm/Vallentunas%20Parkeringsstrategi%202019.pdf 
2 Trafikverket (2025). Trafikalstringsverktyget. https://bransch.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Prognos--och-
analysverktyg/Trafikalstringsverktyg/  

https://dok.vallentuna.se/file/trafik%20och%20v%C3%A4gar/parkeringsnorm/Vallentunas%20Parkeringsstrategi%202019.pdf
https://bransch.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Prognos--och-analysverktyg/Trafikalstringsverktyg/
https://bransch.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Prognos--och-analysverktyg/Trafikalstringsverktyg/
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I verktyget är det inte möjligt att välja ”idrottsanläggningar” men däremot ”gym” som bedöms vara den 

mest snarlika kategorin. Med valet av gym centralt i Hallstahammar blir färdmedelsfördelningen enligt 

nedan. I verktyget anges parametrar om tillgång och förutsättningar för kollektivtrafik, gång, cykel och bil. 

Dessa har svarats på så korrekt som möjligt men har endast marginell påverkan på resultatet. Det ska 

också nämnas att Trafikverket skriver att osäkerheten är stor för verksamheten ”gym”, samt att 

färdmedelsfördelningen inte är specifik för Hallstahammar utan hela regionen (och därmed samma för 

samtliga kommuner i regionen).  

◼ 42% av resorna med bil 

◼ 3% med kollektivtrafik 

◼ 23% med cykel 

◼ 29% till fots 

◼ 3% med annat färdmedel 

Under normalfallet skulle det då ge 60*0,42 = 25 personer som reser med bil. Trafikverket räknar med 

att beläggningsgraden för fritidsresor med bil är 1,5 personer/bil. Antalet bilar blir då 25/1,5 = 17 bilar. 

Antalet cyklister och cyklar blir då 60*0,23 = 14 cyklister 

Under stora evenemang skulle det ge 530*0,42 = 223 personer som reser med bil. Med en 

beläggningsgrad på 1,5 personer per bil blir antalet bilar då 223/1,5 = 150 bilar. Antalet cyklister och 

cyklar blir 530*0,29 = 120 cyklister. 

3.3 Sammanfattning parkeringsberäkning 

Trafikverkets metod ger ett något lägre behov av parkeringsplatser för bilar, 17 respektive 150 platser 

(vardag/evenemang), jämfört med parkeringstalen som ger ett behov av 24 respektive 212 platser.  

I båda fallen rekommenderas de högre värdena. Under vardagen kan det finnas ett visst överlapp mellan 

träningsgrupper som tränar efter varandra och det behöver också finnas ett antal parkeringsplatser för till 

exempel drifttekniker och vaktmästare. Minst en av parkeringsplatserna bör också vara anpassade för 

rörelsehindrade. Förslagsvis dimensioneras 2 platser utifrån detta som då lokaliseras inom 25 meter från 

en tillgänglig entré. 

Under fullsatta evenemang är det troligt att många, både besökare (till exempel familjer) och idrottare 

(lag som åker buss), samåker vilket håller nere parkeringsbehovet. Vi kan dock utgå från ett ”worst 

case”-scenario och utgå från att det behövs 212 platser. I och med att det här är parkering som finns 

tillgänglig i kommunen (se kapitel 4) och inte behöver etableras så innebär det ingen merkostnad eller 

extra resurser att använda det högre parkeringsbehovet.  

Det beräknade parkeringsbehovet blir då: 

Vardag: 

◼ cirka 25 parkeringsplatser för bil 

◼ cirka 12 parkeringsplatser för cykel 
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Evenemang/fullsatt arena: 

◼ cirka 210 parkeringsplatser för bil 

◼ cirka 100 parkeringsplatser för cykel 

3.4 Trafikalstring 

Om det under de största evenemangen tillkommer cirka 220 bilar så ger det 440 fordonsrörelser (en resa 

till hallen, en resa ifrån hallen), plus ett antal ytterligare fordonsrörelser från andra träningstillfällen under 

dagen. Det ger en tydlig trafikökning till dagens trafikmängd på cirka 2000 ÅDT. Under de allra flesta 

dagar kommer dock alstringen av trafik som idrottshallen ger vara betydligt mindre. Även med flera 

träningsgrupper under dagen handlar det om färre än 100 tillkommande fordonsrörelser (två 

träningstider med 50–60 personer i hallen per gång enligt ovan. Det ger 48 fordon och 96 

fordonsrörelser med samma färdmedelsandelar/parkeringstal). Det innebär en trafikökning på cirka fem 

procent.  
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4. Åtgärdsförslag 

4.1 Lokalisering av parkeringsplatser 

Eftersom arbetet är i ett så pass tidigt skede har inga skisser funnits att tillgå. I det tillgängliga materialet 

är det inte klarlagt exakt var idrottshallen ska placeras och hur besökare samt elever och personal på 

skolorna kommer röra sig i området. Förslaget bör utvecklas och förtydligas för att kunna skapa en trygg 

och säker trafikmiljö. 

Givet att det framöver kommer finnas 30–40 parkeringsplatser inom planområdet kommer det kunna 

tillgodose det ”vardagliga” behovet av parkeringsplatser. Utifrån parkeringsberäkningarna skulle ytan 

kunna minskas något till cirka 25 platser. Parkeringen vid Trollebo IP ligger nära och kan nyttjas vid de 

tillfällen parkeringen skulle bli full. De angöringsplatser som finns utmed Eldsbodavägen kan nyttjas för 

avlämning och upphämtning. Två tillgängliga parkeringsplatser för rörelsehindrade bör anläggas i 

närheten av en entré. 

Vid större matcher/evenemang behövs ytterligare parkeringsplatser. Om dimensioneringen av 

parkeringsplatser i direkt anslutning till hallen skulle baseras på besökare till läktare skulle den 

dimensionerande situationen uppstå enbart ett fåtal dagar per år. Parkering är dyrt och ytkrävande och 

därför anses inte en situation som inträffar ett fåtal gånger per år vara hållbart att dimensionera 

parkeringsytorna efter. Däremot finns befintliga parkeringsytor inom 350 meter från planområdet vilket 

bedöms vara inom ett rimligt gångavstånd. 

Med 25 parkeringsplatser inom planområdet behövs ytterligare 210 - 25 = 185 parkeringsplatser. Vid 

Trollebo IP finns cirka 120 platser (med låg beläggningsgrad enligt uppgift) vilket räcker långt såvida 

idrottshallen inte är helt fullsatt. Vid sådana tillfällen bör även biltrafik kunna hänvisas till 

parkeringsplatserna vid kommunhuset eller Lindboskolan, se Figur 3 tidigare i rapporten. Dessa nyttjas 

troligen mest av personal under dagtid på vardagar och bör i stor utsträckning finnas tillgängliga på 

helger (och kvällar) när stora matcher/evenemang kan tänkas ske. Här finns sammanlagt ytterligare 

drygt 100 parkeringsplatser till att nyttja.  

Vid stora matcher/evenemang där idrottshallen kan tänkas bli fullsatt blir det alltså viktigt att hänvisa de 

som kommer med bil till de olika parkeringsytorna. Idrottsföreningar, utövare och åskådare bör också 

informeras och uppmuntras om möjligheterna att gå, cykla eller resa kollektivt till anläggningen för att 

minska behovet av bilparkering. 

Gällande cykelparkering bör merparten av de 100 platser som bedöms behövas vid evenemang byggas 

inom planområdet. En del av platserna kan samnyttjas med andra verksamheter och skolorna runt om. I 

dagsläget finns cykelparkering norr om Parkskolan (ut mot Parkgatan) som troligen står relativt tomma 

under kvällar och helger. Att placera cykelparkeringsplatser nära idrottshallens entré/entréer, helst inom 

25 meter, med smidig koppling till omgivande cykelnät gör det smidigare att ta cykeln till idrottshallen. 

Samtliga cykelställ bör utrustas med möjlighet att låsa fast cykeln i cykelramen och det bör även finnas 

möjlighet att använda cykelparkeringen för att parkera elsparkcyklar. 
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4.2 Trafiksäkerhet 

Den parkeringsyta som anläggs i direkt anslutning till idrottshallen bör placeras och utformas så att 

biltrafiken undviker konfliktpunkter med gående och cyklister. Det är viktigt att göra det tydligt var 

respektive trafikant har sin plats i trafikrummet för att undvika konflikter.  

De besökare som får parkera vid Trollebo IP eller kommunhuset kommer behöva korsa Eldsbodavägen 

eller Prästgårdsgatan. Trafikmätningarna på Eldsbodavägen visar att ÅDT:n i nuläget är cirka 1 000 

fordon per riktning, ett relativt lågt trafikflöde, och att 94 procent av fordonen håller 

hastighetsbegränsningen på 40 km/h. På Prästgårdsgatan är troligen trafikmängden lägre och 

hastighetsbegränsningen är även här 40 km/h. Det innebär att tillgängligheten och säkerheten på vägen 

mellan parkeringarna och idrottshallen är förhållandevis god för de gående. Efter att idrottshallen 

uppförts blir trafikmängden något högre, men fortfarande relativt låg. 

Däremot finns det en risk att många väljer att välja genvägar till/från idrottshallen som i dagsläget inte 

passerar något övergångsställe, se Figur 4. Från Trollebo IP går det gena vägar dels mellan 

lägenhetshusen väster om Eldsbodavägen, dels mellan de garagelängor som hör till lägenhetshusen. 

Från kommunhuset är det möjligt att snedda över Prästgårdsgatan istället för att välja övergångsstället 

utmed Eldsbodavägen.   
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Figur 4. Möjliga vägar utanför de markerade passagerna mellan parkeringarna vid Trollebo IP och 
kommunhuset till idrottshallen. 

Att anlägga gångstråk och passager över Eldsbodavägen förbi lägenhetshusens mark och garage 

bedöms inte motiverat utan fokus bör istället ligga på att koncentrera de gående till den befintliga 

passagen. Den skulle exempelvis kunna flyttas något söderut på Eldsbodavägen för att göra omvägen 

från parkeringen vid Trollebo IP mindre. En annan möjlighet är att lägga huvudentrén till idrottshallen på 

norra sidan av byggnaden, så att den befintliga vägen och övergångsstället blir den närmsta vägen till 

parkeringen. 

I och med de relativt låga trafikmängderna är det inte ett problem ifall fotgängarna korsar Eldsbodavägen 

eller Prästgårdsgatan utanför de markerade passagerna. Däremot kan extra åtgärder övervägas för att 

begränsa hastigheterna och eventuellt sänka kantstenen där passager väntas ske (så är redan fallet vid 

de utmarkerade passagerna/genvägarna över Eldsbodavägen).  
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Vid Prästgårdsgatan skulle det vara möjligt att bredda gångbanan och bygga om passagen till 

övergångsställe med cykelpassage för att styra de gående över passagen. I och med de låga 

trafikflödena behövs inte övergångsstället ur framkomlighetssynpunkt men ett sådant är ändå lämpligt för 

att prioritera gående och tydliggöra vem som har företräde. Oavsett val behöver passagen göras om. 

Hajtänderna sitter idag på fel sida av passagen vilket innebär att bilar har väjningsplikt mot korsande 

även om passagen inte är markerad som övergångsställe. Det kan upplevas som förvirrande och leda till 

otydliga och potentiellt farliga situationer. Dessutom är trottoaren utmed Prästgårdsgatan (mellan 

parkeringen och Eldsbodavägen) smal och den skulle kunna breddas för att öka tryggheten för gående.  
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5. Slutsats 

Utredningen visar att parkeringsbehovet vid den nya idrottshallen kan hanteras med ett begränsat antal 

nybyggda parkeringsplatser inom planområdet i kombination med samnyttjande av befintliga parkeringar 

i närområdet vid större evenemang. 

Det vardagliga parkeringsbehovet bedöms uppgå till cirka 25 bilparkeringsplatser och cirka 12 

cykelparkeringsplatser. De initiala planerna på 30–40 platser inom planområdet bedöms därmed vara 

tillräckliga och i överkant för normal verksamhet.  

Vid fullsatta evenemang kan behovet öka till upp emot 210 bilparkeringsplatser och cirka 100 

cykelparkeringsplatser. Sådana situationer bedöms dock uppstå relativt sällan och för bilar kan 

behovet tillgodoses genom parkeringsytor vid Trollebo IP, kommunhuset och Lindboskolan som alla 

ligger inom 350 meters gångväg. Cykelparkeringsplatserna bör byggas i närheten till hallens entréer.  

Trafikökningen till följd av idrottshallen bedöms vara begränsad under vardagliga förhållanden och även 

vid större evenemang bedöms trafikalstringen inte leda till några framkomlighetsproblem. 

Ur trafiksäkerhetssynpunkt och för att främja hållbart resande är det viktigt att utformningen av området 

tydligt prioriterar gående och cyklister: 

◼ Parkering och angöring bör utformas så att konflikter mellan gående och cyklister samt bilar 

minimeras. 

◼ Gångflöden mellan idrottshallen och närliggande parkeringar bör styras mot befintliga och tydliga 

passager över Eldsbodavägen och Prästgårdsgatan. 

◼ Med hänsyn till de relativt låga trafikmängderna bedöms nya övergångsställen eller passager inte 

nödvändiga. I stället rekommenderas hastighetssäkrande och tydliggörande åtgärder, exempelvis 

ombyggnation av passagen över Prästgårdsgatan till övergångsställe, justerad kantsten och breddad 

gångbana längs Prästgårdsgatan. 
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